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@ Cockpittrager fur die Karosserie eines Kraftfahrzeugs 

@ Gegenstand der Erfindung ist ein Cockpittrager fiir die 
Karosserie eines Kraftfahrzeugs, mit einem als geschlos- 
senes oder offenes Metall-Hohlprofil ausgefiihrten Quer- 
trager (4) mit einer der vollen Einbaubreite entsprechen- 
den Lange und mit endseitigen Anbauelementen (5) zur 
Verbindung des Quertragers (4) mit den A-Saulen (2) der 
Karosseriestruktur. Eine beanspruchungsgerechte Ausge- 
staltung mit Gewichtsoptimierung wird dadurch erreicht, 
daf^ dem Quertrager (4) mindestens ein als geschlosse- 
nes Oder offenes Metall-Hohlprofil ausgefiihrter Verstar- 
kungstrager (6) mit einer einem Teil der Lange des Quer- 
tragers (4) entsprechenden Lange zugeordnet ist und daS 
der Quertrager (4) und der Verstarkungstrager (6) mit ein- 
ander zugeordneten Aniage- und Befestigungsabsch nit- 
ten (7) versehen und an diesen oder an einigen von die- 
■ sen miteinander dauerhaft verbunden sind. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Cockpittrager fur die 
Karosserie eines Kraftfahrzeugs mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs von Anspruch 1 . 

[0002] Kraftfahrzeug-Cockpits sind komplexe, an den je- 
weiligen Fahrzeugtyp angepaBte Systeme, die so konstruiert 
werden, daB mogiichst weitgehend vormontierte und vor 
dem Einbau in das Kraftfahrzeug funktionsgeprufte Bauein- 
heiten vorliegen. Ein wesentiicher Teil des Cockpits ist da- 
bei der Cockpittrager, der quer in die Karosserie des Kraft- 
fahrzeugs eingebaut nicht nur Tragfunktion fur eine Vielzahl 
von Anbauclenientcn hat, sondern auch der Vcrsteifung der 
Kraftfahrzeug-Karosserie dient und in das von der Kraft- 
fahrzeug-Karosserie gebildete Sicherheitssystem einbezo- 
gen ist. 

[0003] Ein bekanntes Cockpit eines Kraftzeugs 
(DE 197 53 178 A 1) zeichnet sich dadurch aus, daB darin 
ein durchgehender Cockpittrager mit einem einfachen Pro- 
filquerschnitt eingesetzt wird, an dem die erforderlichen An- 
bauelemente angebracht werden kdnnen. Von einem solchen 
Cockpittrager geht die Lehre der vorliegenden Erfindung 
aus. 

[0004] Der Cockpittrager des zuvor angesprochenen Stan- 
des der Technik kann als Rund-, Oval- oder Rechteckrohr 
Oder als C-, U- oderDoppel-T-Profil ausgefiihrt sein. Vorge- 
schlagen wird auch die Ausfuhrung mit Versteifungsrippen 
und/oder Querstegen. Insbesondere wird vorgeschlagen, den 
Cockpittrager als geschlossenes Hohlprofil auszufuhren, 
aber aus zwei offenen Profilen zu einem geschlossenen Pro- 
fil zu fiigen. Dazu wird neben der SchweiBung auch eine li- 
ncare Schnappverbindung als Moglichkeit zur Verbindung 
der Teilprofile vorgeschlagen. 

[0005] Fiir die Ausfuhrung des Quertragers des bekannlen 
Cockpittragers schlagt die zuvor genannte Literaturstelle 
Metal Iprofile in Form von PreB-, StrangpreB- oder Schmie- 
deteilen vor, vorzugsweise aus Leichtmetallen wie Alumi- 
nium oder Magnesium oder deren Legierungen. Aber auch 
abgekantete Blechprofile sowie Metall-Kunststoff- Verbund- 
konstruktionen werden vorgeschlagen, letztere als beson- 
ders bevorzugt. 

[0006] Es hat sich gezeigt, daB der in der zuvor genannten 
Literaturstelle beschriebene Cockpittrager fiir seine Einsatz- 
zwecke bereits sehr zweckmaBig ist und zu einem in sicher- 
heitstechnischer Hinsicht in Verbindung mit einem Kasten- 
profil der Karosserie vorteilhaft gestaltelen Fahrzeugcockpit 
beitragt. Gleichwohl ist der Cockpittrager ftir sich noch wei- 
ter verbesserungsfahig, insbesondere im Hinblick darauf, 
daB trotz eines durchgehenden Quertragers unterschiedliche 
Bauteileigenschaften an verschiedenen Stellen gewiinscht 
werden. 

[0007] Das zuvor angeschnittene Problem wird gemaB der 
Lehre der vorliegenden Erfindung durch die Merkmale des 
kennzeichnenden Teils von Anspruch 1 gelost. Bevorzugte 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind Gegen stand der 
Unteranspriiche. 

[0008] ErfindungsgemaB ist erkannt worden, daB mit dem 
iiber die Breite der Karosserie im eingebauten Zustand zwi- 
schen den A-Saulen durchlaufenden Quertrager die grundle- 
genden sicherheitstechnischen und von der Steifigkeit der 
Karosserie her bestimmten Anforderungen erfiiUt werden 
mussen. Dariiber hinaus beispielsweise durch die Anbrin- 
gung von Anbauelementen und deren optimale Lagerung 
verursachte Beanspruchungen werden jcdoch erfindungsge- 
maB nicht durch eine in iibrigen Abschnitten zu unnotiger 
Gewichtscrhohung fuhrendc Uberdimensionierung des 
Quertragers beriicksichtigt, sondern dtirch abschnittsweise 
Verslarkung des Quertragers, nainlich durch den dann in 
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diesem Abschnitt angebrachten Verstarkungstrager, der 
selbst wieder ein Hohlprofil aus entsprechendem Metall ist. 
[0009] Im Sinne einer Gewichtsreduktion der Karosserie 
wird also der Quertrager nur durch die partiell anbringbaren 
5 Verstarkungstrager beanspruchungsgerecht dimensioniert. 
[0010] Im folgenden wird die Erfindung anhand einer le- 
diglich ein Ausfuhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung 
naher erlautert. In der Zeichnung zeigt 
[0011] Fig. 1 in schematischer Draufsicht die Karosserie 
10 eines Kraftfahrzeugs mit zwischen den A-Saulen eingebau- 
lem Quertrager, 

[0012] Fig. 2 einen Schnitt durch ein bevorzugtes Ausfuh- 
rungsbeispiel eines erfindungsgcmafien Cockpittragers, 
[0013] Fig, 3 in perspektivischer Ansicht einen erfin- 
15 dungsgemaBen Cockpittrager,- die Verstarkungstrager abge- 
nommen, 

[0014] Fig, 4 einen Cockpittrager gemaB der Erfindung 
mit Quertrager und einem angebrachten Verstarkungstrager, 
jedoch ohne AnschluBelemente zur Anbringung an den A- 
20 Saulen. 

[0015] Die in Fig. 1 dargestellte Karosserie 1 zeigt beid- 
seits die iiblichen A-Saulen 2, also die vordersten Saulen des 
Fahrgastraums und diese verbindend ein als Aufprallschutz 
ausgeflihrtes Verbindungsprofil 3. Nicht eingezeichnet ist 
25 der Gesamtaufbau des Cockpits in der Karosserie dieses 
Kraftfahrzeugs, lediglich eingezeichnet ist ein quer in der 
Karosserie zwischen den A-S^ulen 2 eingebauter Cockpit- 
trager. 

[0016] Der in Fig. 1 daigestellte Cockpittrslger weist zu- 

30 nachst einen als geschlossenes oder offenes Metall-Hohl- 
profil ausgefuhrten Quertrager 4 mit einer der voUen Ein- 
baubrcite in der Karosserie entsprechenden Langc auf. Die- 
ser ist mit endseitigen AnschluBelementen 5 mit den A-Sau- 
len 2 der Karosseriestruktur verbundcn. Die AnschluBele- 

35 mente 5 sind in Fig, 1 lediglich angedeutet, im Stand der 
Technik wird dazu einiges ausgefiihrt. Fig. 3 zeigt die hier 
als GuBstucke ausgefiihrten AnschluBelemente 5 ebenfalls. 
[0017] Im Rahmen der Lehre geht es im wesentlichen urn 
den Quertrager 4. Dieser ist in einem bevorzugten Ausfiih- 

40 rungsbeispiel im Profilquerschnitt in Fig. 2 dargestellt, in 
perspektivischer Ansicht ist er in Fig. 3 und 4 zu sehen. 
[0018] ErfindungsgemaB ist vorgesehen, daB dem Quer- 
trager 4 mindestcns ein als geschlossenes oder ofifenes Me- 
tall-Hohlprofil ausgefuhrter Verstarkungstrager 6 mit einer 

45 einem Teil der Lange des Quertragers 4 entsprechenden 
Lange zugeordnet ist und daB der Quertrager 4 und der Ver- 
starkungstrager 6 mit einander zugeordneten Anlage- und 
Befestigungsabschnitten 7 versehen und an diesen oder an 
einigen von diesen miteinander dauerhaft yerbunden sind. 

50 Fig. 2 zeigt den Quertrager 4 selbst als geschlossenes Ka- 
stenprofil mit besonders hoher Steifigkeit. Daran angebaut 
ist in Fig. 2 der Verstarkungstrager 6, der an drei Anlage- 
und Befestigungsabschnitten 7 am Quertrager 4 anliegt bzw. 
befestigt ist. Der Verstarkungstrager 6 weist ein der Verstei- 

55 fung dienendes Kastenprofil 8 auf, an das sich beidseits Je- 
wells ein C-Profil 9 anschlieBt. Diese C-Profile 9 werden 
durch die Verbindung mit dem Quertrager 4 dann wiederum 
zu geschlossenen Kastenprofilen, so daB die Gesamt-Steifig- 
keit des Verbundes aus Quertrager 4 und Verstarkungstrager 

60 6 ein Mehrf aches der Steifigkeit des Quertragers 4 allein be- 
tragt. 

[0019] Fig. 2 zeigt, daB der Verstarkungstrager 6 ab- 
schnittsweise auch groBere Wanddicken aufweisen kann. 
Damit gewinnt man eine besonders passende Material- 
65 Starke, so daB beispielsweise auch Nietvorgange unproble- 
matisch durchgefuhrt werden konnen. 
[0020] Fig. 3 und 4 machen deutlich, daB der Verstar- 
kungstrager 6 nur einen Teil der liinge des Quertragers 4 
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einnimmt und daB am Quertrager 4 beispielsweise dem je- 
weiligen Befestigungsende nahe jeweils ein Verstarkungs- 
trager 6 angebracht werden kann. In diesen Bereichen isl der 
Cockpittrager insgesamt zusatzlichen Beanspnichungen 
durch zusatzliche Anbauelemente ausgesetzt. Nur in diesen 5 
Bereichen wird anfordeningsspezifisch die Steifigkeit des 
Cockpittragers insgesamt durch Hnbringung der Verstar- 
kungstrager 6 erhoht. 

[0021] Wie im Stand der Technik bereits zum dortigen 
Cockpittrager ausgefuhrt worden ist, gilt auch im daigestell- lO 
ten Ausfuhrungsbeispiel und nach bevorzugier Lehre der 
Erfindung, daB der Quertrager 4 und der Verstarkungstrager 

6 aus cinein LcichtiricLallwcrkstolT, insbesonderc aus cincin 
Aluminiumwerkstoff oder einem Magnesiumwerkstoff, be- 
slehen. Insgesamt darf insoweii auf den Stand der Technik 15 
fiir verschiedene Altemativen der Ausfuhrung von Quertra- 
gem 4 und Verstarkungstrager 6 verwiesen werden. 

[0022] Hinsichtlich der Verbindung des Verstarkungslra- 
gers 6 mit dem Quertrager 4 an den Befestigungsabschnitien 

7 zeigt Fig. 2 links oben, daB der Quertrager 4 und der Ver- 20 
starkungstrager 6 an mindestens einem Befesdgungsab- 
schnitt 7 durch ein Einhangen, Einschnappen, Einclipsen 

o. a. miteinander verbunden sind und dazu entsprechend 
komplementar ausgeformte Befestigungsabschnitte 7 auf- 
weisen. Man erkennt hier eine typische Nut/Feder-Verbin- 25 
dung, die auch angedeutet in Fig, 3 und Fig, 4 wiederzuer- 
kennen ist. Die genaue Formgebung der Befestigungsab- 
schnitte 7 erlaubt hier ein Ansetzen und Heranschwenken 
des Verstarkungstragers 6 an den Quertrager 4. 
[0023] Das dargestellte und bevorzugte Ausfuhrungsbei- 30 
spiel zeichnet sich femer dadurch aus, daB, im dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiel zusatzlich, der Quertrager 4 und der 
Verstarkungstrager 6 an mindestens einem Befestigungsab- 
schnilt 7 durch Schweissung, insbesonderc ausgefuhrt mit 
einer Vielzahl kurzer SchweiBnahtabschnitte 10, verbunden 35 
sind. Eine durchgehende SchweiBnaht fiihrt leichter zu Ver- 
zug des Cockpittragers, wahrend eine Vielzahl von 
SchweiBnahtabschnitten 10 beispielsweise in einer Lange 
von ca. 20 mm, eine nahezu gleich feste Verbindung erzeu- 
gen, ohne zu erheblichem Verzug des Cockpittragers zu fuh- 40 
ren. 

[0024] Als Alternative oder zusatzlich kann man naturlich 
auch noch vorschen, daB der Quertrager 4 und der Verstar- 
kungstrager 6 an mindestens einem Befestigungsabschnitt 7 
durch Schraubverbindungcn miteinander verbunden sind. 4S 
[0025] Das dargestellte und bevorzugte Ausfuhrungsbei- 
spiel zeigt femer, daB der Quertrager 4 und der Verstar- 
kungstrager 6 als gerade Telle, insbesondere hergestellt im 
StrangpreBverfahren, ausgefuhrt sind. Insbesondere fur 
StrangpreBprofile empfiehlt sich die gerade Fiihrung der 50 
Trager 4, 6. Das schlieBt allerdings nicht aus, daB unter be- 
sonderen Umstanden auch leicht gebogene 'IVager 4, 6 ein- 
gesetzt werden konnen. 

[0026] Fig. 3 zeigt, daB und wie am Quertrager 4 bzw. am 
Verstarkungstrager 6 Befestigungspunkte 11 angebracht 55 
werden konnen, die der Verbindung und/oder der Anbrin- 
gung von Anbauelementen dienen konnen. Lediglich andeu- 
tungsweise ist dargestellt, daB Befestigungspunkte 11 in of- 
fenen Profilabschnitten im Stanznietverfahren oder im 
BUndnietverfahren, in geschlossenen Profilabschnitten im 60 
BUndnietverfahren oder an beliebiger Stelle im selbst- 
schneidenden Flowdrillverfahren ausgebildet sind. Derar- 
tige Techniken sind aus dem Stand der Technik flir sich be- 
kannt und werden hier anwcndungskonfonn eingesclzt. 
[0027] ErfindungsgemaB werden mit dem erlauterten 65 
Cockpittrager aus Quertrager 4 und Verstarkungstrager 6 
bzw. Verstarkungstragem 6 bei annahemd gleichen geome- 
trischen Abmcssungen hohere Steifigkeiten in den interes- 
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sierenden Bereichen realisiert. Beanspruchungsgerecht ist 
der Quertrager 4 ,durch die VerstarkungstiSger. 6 ausgestal- 
tet, so daB das Geisamtgewicht des QuerUragers 4 so gering 
wie m5glich gehalten wird. Die Anbringung untcrschiedli- 
cher Verstarkungstrager 6 an ein iind demselben Quertrager 
4 ermoglicht einen Einsatz des erfindungsgemaBen Cockpit- 
tragers in unterschiedlichen Fahrzeugen auf derselben oder 
unterschiedlichen Plattformen. Das vermindert die Anzahl 
der Ersatzteile und die Kosten der Lagerhaltung. Auch kann 
man durch Veranderung oder Auswechseln der Verstar- 
kungstrager 6 unterschiedliche Ausstattungsvarianten an ein 
und derselben Kraftfahrzeugkarosserie beriicksichtigen. 
Beispielsweise kann man cincn Verstarkungstrager 6 am 
Quertrager 4 dort anbringen, wo bei einer Ausstattungsva- 
riante am Quertrager 4 noch der Wannetauscher einer KH- 
maanlage und weitere Bauelemente dazu aufgehangt wer- 
den mussen. Man braucht diesen Verstarkungstrager an die- 
ser Stelle dann eben nur bei dieser Ausstattungsvariante, 
nicht bei sonstigen, einfacheren Ausstattungsvarianten des 
Kr af tf ahrzeugs . 

[0028] Die vorgesehene modulare Bauweise erlaubt es, 
die Profile optimal und kundenorientiert auszulegen hin- 
sichdich Belastungen, Eigenfrequenzen und Gewicht. Au- 
Berdem ist beispielsweise auch eine unproblematische Um- 
stellung des Cockpittragers von Linkslenkung auf Rechts- 
lenkung moglich. 

[0029] Insgesamt ergibt sich eine modulare Bauweise mit 
einer erheblichen Flexibilitat bei gleichzeidg geringstmogli- 
chem Gewicht der Gesatntanordnung. 

Patehtansprilche 

1. Cockpittrager fur die Karosserie eines Kraftf ahr- 
zeugs, 

mit einem als geschlossenes oder ofFenes Metall-Hohl- 
profil ausgefuhrten Quertrager (4) mit einer der vollen 
Einbaubreite entsprechenden Lange und 
mit endseitigen AnschluBelementen (5) zur Verbin- 
dung des Quertragers (4) mit den A-Saulen (2) der Ka- 
rosseriestruktur, 
dadurch gckcnnzcichnct, 

daB dem Quertrager (4) mindestens ein als geschlosse- 
nes oder offcnes Metall-Hohlprofil ausgefuhrter Ver- 
starkungstrager (6) mit einer einem Teil der Lange des 
QuerUragers (4) entsprechenden Lange zugeordnet ist 
und 

daB der Quertrager (4) und der Verstarkungstrager (6) 
mit einander zugeordneten Anlage- und Befesdgungs- 
abschnitten (7) versehen und an diesen oder an einigen 
von diesen miteinander dauerhaft verbunden sind. 

2. Cockpittrager nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der QuertrSger (4) und der Verstaricungs- 
trager (6) aus einem I^ichtmetallwerkstoflf, insbeson- 
dere aus einem Aluminiumwerkstoff oder einem Ma- 
gnesiumwerkstoflf, bestehen. 

3. Cockpittrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dem Quertrager (4) zwei Verstar- 
kungstrager (6) zugeordnet sind. 

4. Cockpittrager nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager (4) und 
der Verstarkungstrager (6) an mindestens einem Befe- 
stigungsabschnitt (7) durch ein Einhangen, Einschnap- 
pen, Einclipsen o. a. miteinander verbunden sind und 
dazu entsprechend komplementar ausgeformte Befesti- 
gungsabschnitte (7) aufweisen. 

5. Cockpittrager nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager (4) und 
der Verstarkungstrager (6) an mindestens einem Befo- 
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stigungsabschnitt (7) durch SchweiBung, insbesondere , 
ausgefuhrl mit einer Vielzahl kurzer SchweiBnahtab- . ... 
schnitte (10), verbunden sind. 

6- Cockpitlrager nach einem der Anspriiche 1 bis S. 
dadurch gekennzeichnet, daB daB der Quertrager (4) 5 
und der Verstarkungstrager (6) an mindestens einem 
Befestigungsabschnitt (7) durch Schraubverbindungen 
miteinander verbunden sind. 

7. Cockpitlrager nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Quertrager (4) und lO 
der Verstarkungstrager (6) als gerade Teile, insbeson- 
dere hergestelit im StrangpreBverfahren, ausgefuhrl 
sind. 

8. Cockpitlrager nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB Befestigungspunkle (11) 15 
in offenen Profilabschnitten im Stanznietverfahren 
Oder im Blindnietverfahren, in geschlossenen Profilab- 
schnitten im Blindnietverfahren oder an beliebiger 

S telle im selbstschneidenden Flowdrillverfahren aus- 
gebildet sind. 20 
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